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En cette année jubilaire (Iveco féte ses 50 ans), nous avons enfin pu
reprendre le volant d'un S-Way sur notre parcours de test. Une excellente
occasion de mesurer le chemin parcouru par le cheval de bataille de la
marque italienne.

Pierre-Yves Bernard




Bon a savoir

- Nouvelle évolution qualitative de
la cabine

- Nouveau moteur XCursor 13
multi carburants

- Gros bon en avant pour le Cruise
Control prédictif

Depuis son lancement en 2020, le
S-Way n'a cessé d'évoluer avec no-
tamment un nouveau moteur, des
retroviseurs caméras et guelques
autres modifications agrodyna-
migues.

Cabine. Trois marches suffisent
toujours pour accéder au poste de
conduite, ce qui induit la présence
trés relative du tunnel moteur
(95 mm). On voit tout de suite que
le poste de conduite a été revalo-
risé. Tout commence avec le nou-
veau volant, plus petit (450 mm).
Ses nouvelles fonctionnalités sont
mieux a portée de mains. Clest le
cas avec le bouton de démarrage
dans la partie inférieure gauche,
dont la commande s'active aprés
avoir inséré la clé dans la planche
de bord. Cette derniere bénéficie
aussi d'un nouvel écran principal,
dailleurs trés ressemblant & celui
d'un concurrent. Un autre écran
multimédia 10 pouces est partiel-
lement inséré dans le tableau de
bord a droite. Globalement, la qua-
lité percue est en hausse grace a
un choix de matériaux judicieux.

Le nouveau commodo a droite
du volant reprend les différentes
fonctions de la boite et le frein au-
xiliaire. Exit donc les trois boutons
sur la planche de bord. Enfin, les
rangements sont largement suffi-
sants et fonctionnels avec un bon
point pour les tiroirs en partie cen-
trale de la planche de bord. Petit
clin d'ceil exclusif, un petit marteau
de sortie d'urgence, tel gue I'on en
retrouve dans les autocars, est po-
sitionné au-dessus du chauffeur a
gauche.

Chaine cinématique. D'une cy-
lindrée de 12,9 litres, le nouveau
moteur XCursor 13 est compa-
tible avec les énergies diesel, gaz
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et hydrogene. Ce moteur est 10 %
plus |éger que son prédécesseur
et regoit une rampe commune ré-
glée désormais & 2500 bars contre
2200 bars auparavant. Il est équi-
pé d'un turbo a géométrie variable
qui utilise la technologie Twin
Scroll : I'air des gaz d'échappement
est aspiré pour booster la réacti-
vité du compresseur. Le modéle
gue nous avons testé était équipé
de ce moteur en versiocn 500 ch,
dont le couple maxi de 2600 Nm
est disponible entre 843 tr/min et
1100 tr/min.

La nouveauté, c'est le frein moteur
HPEB. C'est une excellente solu-
tion alternative au ralentisseur car
il permet avec ses six positions
de gérer au mieux les déclivités et
son efficacité s'est améliorée a bas
régime. Quant au régulateur de vi-
tesse adaptatif avec Stop & Go, il
peut aller jusqua l'arrét total et un
redémarrage automatigue apres
un arrét de 3 secondes au maxi-
mum.

Un bon point pour le Hi-Cruise

Impressions de conduite. Régler
son volant se fait toujours au pied.
Le bouton placé sur le sol devant
le sigge autorise plus damplitude
pour trouver sa bonne position de
conduite. Ce qui interpelle le plus
en roulant et surtout quand le re-
lief est prononcé, c'est le son émis
par le moteur malgré les progrés de
I'insonorisation intérieure. Le mo-
teur laisse croire qu'il est en souf-
france mais il n'en est rien et cela
se vérifiera & la pompe.

On remargue tout de suite que le
Cruise Control prédictif ne cesse
de s'améliorer puisgu'il maintient le
rapport engagé le plus longtemps
possible en fonction du couple
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et du régime moteur. Cest ainsi
gue nous avons pu franchir cer-
taines cotes a 840 tr/min | Dans
ce cas-l3, il faut le laisser faire car
beaucoup de chauffeurs auraient
tendance a rétrograder inutile-
ment. Le systeme est aussi plus
performant dans les ronds-points
et les virages. Autre bon point, la
possibilité dexploiter le systéme
Eco-Roll sans passer par le Cruise
Control.

Performances. Tout comme le
test précédent, mais cette fois
avec une remorgue carénée, nous
avons eu de bonnes conditions
de route. Il y a cing ans, avec un
S-Way de 480 ch équipé du moteur
Cursor 11 litres, nous avions obtenu
une vitesse de 86,36 km/h et une
consommation de 28,15 |/100 kms.
Lors de la présentation du moteur
XCursor 13, Iveco avait annon-
cé une réduction de 10 %. Nous
avons fait bien mieux avec des
conditions de route comparables :
24,82 1/100 km !

En cing ans, le S-Way a donc bien
évolué au niveau de la cabine et
de sa chaine cinématigue. Nous
avons en particulier apprécié les
nouvelles fonctionnalités tournées
vers le chauffeur et l'agrément de
conduite général, méme si certains
points sont encore perfectibles. .
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